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NANTESET SA NAVALE
Charlotte LALLEMENT

"La Navale aacrée aNantes, Nantes ancrée asa Navae'... Cette devise résume
bien la formidable histoire de la mnstruction ravale nantaise qui, au-dela de son role
émnamique, révéle |'attache historique, sentimentale ¢ culturelle entre la Navale d la
vill e de Nantes.

Il faut cependant rappeler le triste passe de la vill e de Nantes et de son pat, qu,
de 1706 a 1832, auraient représenté plus d'untiers de la traite francase... De 1706 a
1791, 450.00@sclaves Noirs front embarqués sur des bateaux nantais, chiffre aiquel
il faut gouter les voyages plus ou moins Iégaux qu ont lieu de 1815a 1832.Les
Nantais considéraient le trafic trianguaire cmmme une entreprise honaable, et I'un des
maires de I'époqle estimait méme quil pouvait étre bénéfique pour le continent Noir
puisquil permettait de limiter ladémographie...

Nous ne nous attarderons pas davantage sur cet épisode de la vie nantaise, qu ne
représente heureusement pas le seul asped de Nantes, vill e maritime.

D'un pant de vue géographique, le dcenal daccés au pat de Nantes est
caadé&risé, al'éat naturel, par un krusque gprofondssement de plusieurs metres par
rappat au lit de la Loire : c'est lafameuse Fosse. Toutefois la navigation y a toujours
été lente @ délicae, étant condtionnée par la marée Et c'est en partie parce que les
tirants d'eau et les longleurs des navires augmentaient plus vite que les posshilit és
tedhniques de dragages de la Loire queut lieu le dédin dutrafic dans le port de Nantes.

Pour les Nantais cependant, la vill e est indissociable de son pat et de l'adivité qui
y régna jusqua une éogle somme toute récente. Chaaun a a l'esprit la figure
emblématique du Belem, fleuron ¢t la marine avoile francaise, construit en 1896aux
Chantiers Dubigeon alors stués au bas de Chantenay *, et qui revient encore asjourd'hui
samarrer au Quai de laFoss d faire revivre lamémoire de laNavale nantaise...

Afin de parcourir I'histoire des chantiers navals a Nantes, il convient d'éudier en
premier lieu leur place ¢ leur développement, depuis le treiziéme siede jusqua la
Premiére Guerre mondale, qu est I'une des origines de la aise sociale & éanamique
au coaur delaNavale (1).

Puis en second lieu il faut sintéresser a la période dlant de I'apres-guerre anaos
jours, et qui recouwre alafois|'espair de renouveau et finalement le dédin des chantiers
navals nantais (I1) .



| - LES CHANTIERS NAVALS DE NANTES DEPUIS LA
MARINE A VOILE JUSQUA L'AVAN T-GUERRE

Nantes commence sa cariére de dantier naval avec la marine a voile, au
treizieme siede, et la poursuit en sadaptant aux besoins des armateurs, c'est-a-dire en
modernisant ses moyens de production (A).

Ce développement de l'indwstrie Navale a Nantes va de pair avec une
augmentation celamass ouwriére, qu saurafaire entendre ses revendicaions (B).

A - LESCHANTIERS NAVALS NANTAISET
LE DEVELOPFEMENT INDUSTRIEL

1 - Letempsdelamarine avoile

Les premiers navires a voile nantais apparaisent au treizieme siede, avec la
Pénitence-de-Dieu , condute par Pierre de Dreux, qu prend le large adestination e
Chypre au temps des croisades. Puis aux quatorzieme d quinzieme siedes, apparaissent
des nefs destinées ala défense militaire.

Au dix-septiéme sieéde, I'armada nantaise se déploie encore timidement car les
constructeurs n'ort pas les moyens de lancer des vaiseaux a fort tirant d'eau. C'est a
ceite période quarrivent les corsaires, bors clients pou les chantiers nantais : en
I'espacede dix ans, ils commandent vingt-cing vaiseaux.

Mais c'est au début du dix-huitieme siede que commence la grande richesse du
port et des armateurs. Les années précalant la Révolution Francase & le Second
Empire sont des périodes fastes pour les chantiers nantais : le grand trafic sur les océans
remmmence ala dute de I'empire en 1815, et cetains armateurs en profitent pour
diversifier leurs adivités maritimes

La caadté de production des chantiers nantais augmente rapidement, ils
construisent des frégates, des corvettes, des bricks et des négriers. C'est alors que
Nantes devient le premier centre de construction ce navires de France,

Au dix-neuviéme siede, la onstruction Navale nantaise vit sur salancée mais la
marine avoile vit ses derniers jours. Toutefois on construit encore des baleiniers, des
cotres, des frégates, et surtout des goélettes. C'est a cdte période que Nantes devint le
deuxieme port baleinier francas, apres Le Havre.



2 - Lamodernisation

En 1822,le premier navire avapeur construit a Nantes est lancé : baptisé "La
Loire", il fait la navette entre Nantes et Paimboauf. En 1848 ,la Bass-Loire construit le
quart des navires francas, et de 1850a 1870 pus de trois cents navires ot lancés a
Nantes, dort les premiers navires en fer a partir de 1856.

Ains les chantiers nantais durent-ils réponde ala demande des armateurs qui
exigedent des navires toujours plus grands et plus rapides. Le probléme de la faible
profondeur d'eau de la Loire maritime se posa dors, ca les navires modernes ne
pouvaient pas remonter jusqua Nantes : seuls les bétiments de 150 a 180 tonreaux
pouvaient étre requs. C'est pourqua des 1837, le Consell général et le Ministre des
Travaux pubics choisisent Saint-Nazare pou avant-port de Nantes. En 1856, le
premier navire arive dans le bassn a flot de Saint-Nazare. Les infrastructures
portuaires qui sont présentes a Saint-Nazadre permettent aux constructeurs nantais
d'ouwvrir des ateliers de réparation Navale des le début des années 1860.

Le 14 avril 1862,laligne transatlantique de Saint-Nazare - Vera Cruz avec escde
alaMartinique et inaugurée Le préfet de I'époqle dfirmait cejour que Saint-Nazare
deviendrait "une puissante dté commerciale, rivale du Havre @ de Bordeaux".

La loi de 1866 autorisa la libre almisson en France des navires construits a
I'étranger ; en contrepartie, les chantiers frangas pouvaient recevoir de I'extérieur, sans
payer de droits, les matieres premiéres nécessaires pou les coques et les macines.
Mais cette mesure dait insuffisante @ la loi de 1881 en corrigea les effets par un
systéme de primes en faveur de la nstruction Navale. La nstruction Navae
francaise est donc sous le régime des "encouragements de I'Etat” : son adivité dépend
des subsides de I'Etat jusquien 1928 olest établi | e régime d'aide ala Navale sous la
forme de préts aux armateurs désireux de faire cnstruire leurs navires dans les
chantiers frangas.

A lafin du dx-neuviéme siéde, la quantité de marchandises transportées par les
quatre a éng mille bétiments qui entrent ou sortent du pat, atteint presque deux
millions de tonres. Cest ains que, progressvement, les grands voiliers en fer,
concurrencant avantageusement les navires a vapeur pou le long cours, font les beaux
jours des chantiers nantais qui en construisent plus d'ure entaine.

Une éude sur le port de Nantes datée de 1909 nos sgnae que "la @nstruction
nantaise produsait aors a l'américane : on construisait par série les troisméts d'ader
de 2 a 3000tonnres. L'industrie métall urgique, les corderies et lafabricaion celatoile a
voile, connuent des années sans égales. Cette pé&iode ait son pant culminant en
1901".

C'est dors quen 1902 ure loi nouwele sur la marine marchande favorise la
construction des vapeurs, au détriment de cdle des voiliers. Dés lors, les chantiers
changent d'échell e @ la mnstruction Navale se mncentre dans trois entreprises :

- né en 1730,le chantier Dubigeon est un rescgpé du temps des charpentiers de
navires: il trouvera sa placesuccessvement al'emplacement de la Bourse, sur les bords
de la Chézne, et & Chantenay des 1760.C'est d'aill eurs le chantier de Chantenay qui va
négocier a son avantage le tournant techndogique de la propusion a vapeur. En 1916,
cesont les Chantiers delaLoire qui prendront le contrdle des Chantiers Dubigeon,



- pus en 188lest créé |'éablisement nantais des Ateliers et Chantiers de la
Loire, qu comprend quetre cdes, et est spédalement adapté ala wnstruction e
batiments |égers comme les us-marins ou les cargos de moyen tonrege. |l dispose de
plus dateliers de mécanique pou construire des madciines marines a vapeur et des
chaudieres, et une éwmle dapprentisssge et fondte @ 1900 pou former des
dessnateurs en construction Navale @ du personrel de maintenance,

- enfin en 1895c'est au tour des Ateliers et Chantiers de Bretagne (ACB) de faire
leur apparition, forts de trois cdes de lancement et d'ateliers de chaudronrerie. lls
déddent de se spédaliser dans la fabricaion des torpill eurs et de bateaux a destination
des colonies.

Nantes devient adors un gand pat industriel, tourné versle large, et danslequel la
clase ouwriére sorganise en syndicas et se déait en donrées éconamiques. Vers 1900,
la construction Navale emploie 35% de lamain doauvre : les chantiers navals entrainent
alors dans leur sill age une quantité d'entreprises dans I'agglomération rantaise. Indret se
spédalise dans la propusion des navires, Couéron traite du domb, Basse-Indre du fer
blanc,...

C'est dans ce calre de développement industriel que vont apparaitre les luttes
ouwvrieres : la popudation dainée par les chantiers navals veut faire entendre ses
revendicaions (B).

B-LESLUTTES OUVRIERES

La période de 1890 a 1914, fut a Nantes une éoque prouvant I'importance des
luttes ouwrieres. L'année 1892 vat d'alleursla aédion celaBourse du Travail .

Les chantiers navals emblent étre sensiblement plus combatifs que les autres
sedeurs : il faut dire quen 1900, les entreprises de @nstruction revale de Nantes
employaient environ 6.000 oukiers. Rien quen 1898, ou 1Inouvements de gréve ont
été répertoriés a Nantes, 6 intéressaient les chantiers et furent de loin les plus
importants. Deux de ces mouvements ciaux vort particulierement nous intéresser :
cdui du 7février 1898et la greve des dockers de 1907.

1 - Le mouvement du 7février 1898

Il sagit de la greve des ouwriers riveurs, qu sest dédarée lors de l'arrivée d'un
nouwveau contremaitre aix Chantiers de la Loire, lequel dédda de diminuer les revenus
de 15%. Suite al'entrée & gréve des ouwvriers, les patrons consentirent a favoriser les
ouwvriers "les plus méritants', mais refuserent toute aigmentation générale.

Les grévistes firent part d'ure grande cmbativité, et les ouwriers des Chantiers
Dubigeon se ralliérent a leur cause, débauchant sur les mémes mots d'ordre ¢
réembauchant apres avoir obtenu e leur diredeur que le résultat de la gréve menée par
leurs camarades |leur soit également appliqué. Celaleur permit de verser une part de leur
sdlaire aleurs camarades en lutte. Les Nazariens de leur coté n'acceptérent pas de briser
la greve de leurs coll egues Nantais, malgré des eff orts de la part de la diredion ce leurs
chantiers.

Cette greve seravictorieuse : chez Dubigeon, la solidarité paie d tous les ouwriers
bénéficieront des mesures obtenues par leurs camarades. |l faut noter qual'époqle oula
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gréve et lancée des navires ot en chantier et d'autres en commande : la cnstruction
Navale onreit une période de prospérité d les ouwriers I'ont mise aprofit pour obtenir
des avantages non regligeables.

2 - Lagréve des dockers de 1907

Elle va durer du 16 mars au 6 mai 1907, et commence par une tragique
provocaion pdiciére. Aprés une réunion paisible ala Bourse du Travail pou prédser
leurs revendications, les dockers prennent le port transbordeur pour gagner le Quai des
Antill es, mais un gand nambre d'agents de padlice et |a @ prétend embarquer a leurs
cOtés.

Les dockers déddent alors de regagner la Bourse du Travail ou ure partie des
manifestants est sous la surveillance des gendarmes, et les hostilités commencent,
porctuées de jets de pierres et de mélées, entre laBourse d le Port.

Un dacker est retrouvé mort, un coup ck revolver dans la téte : le mouvement se
durcit, et donre méme lieu a une interpellation a la Chambre des Députés. Les autorités
nantaises ont gagnées par la peur et 450 gendarmes ont mobili sés en permanence: les
réunions alaBourse du Travail sort suivies de prés par lesindicaeurs de lapadlice

La gréve se prolonge longuement et les dockers des autres ports francas refusent
de dédharger les navires destinés a Nantes et qui, par peur, se déroutent.

Les "fourneaux communistes’ sont mis en placepou palli er ['amenuisement du
fonds de soutien : chaaun apparte donc ce quil a asa disposition pou nourir les
grévistes. Toutefois, aprés spt semaines de greve, c'est I'échec: les revendications des
dockers quant aleur revenu sont restées vaines, et tous ne sont pas repris par le Port...

C'est dans ce mntexte de développement induwstriel et de difficultés ciales quela
Premiére Guerre mondale va édater. Ces événements vont changer la donre, et les
chantiers navals de Nantes vont subir de profondes modificaions, jusqualeur fermeture
définitive en 1987(ll).



Il - LESCHANTIERS NAVA LS DE NANTES
APRES - GUERRE

La période de I'entre-deux guerres et méme al-dela de la Deuxiéme Guerre
mondale, est pou Nantes une période de aise éonamique € sociae (A).

Cela va durer jusgquen 1955,année de révolte @ d'incidents violents, a partir de
laquell e les chantiers nantais vont commencer leur "descente aux Enfers' (B).

A - DE L'APRES-GUERRE AUX EVENEMENTS DE 1955:
UNE ECONOMIE EN CRISE

1 - L'entre-deux Guerres

La guere, la aise, pus l'occupation ornt brisé la prospérité nantaise : aux
difficultés éconamiques sest gjouté un profond malaise socia. Malgré une forte adivité
en 19191920,la onstruction revale subit une aise de 1921ajuin 1923.Sil est vra
que l'induwstrie nantaise @nreit une reprise a partir de cdte date, des difficultés
persistent dans les chantiers, pou atteindre un minima de production en 1933.

Toutefois, malgré la diminution du tonrege des navires construits et le
fléchisement du trafic maritime, la résistance ala aise et plus forte a Nantes
quallleurs. Dés la fin des hostilités de la Premiere guerre mondale, des besoins
considérables de navires neufs & manifestent : cependant la aise de 1921 arréte ce
esr qui avait entrainé la aéaion e nouveaux chantiers a Nantes.

Letableau qu suit permet de mesurer le dédin de la cnstruction ravale aNantes
?, en okservant I'évolution ce la part représentée par les constructions navales dans la
popuationindustriell e de lavill e de Nantes.

L'EMPLOI A NANTES DANS L'INDUSTRIE
ANNEE TOTAL CONSTRUCTIONS %
NAVALES

1920 35.000 7.000 20,00
1923 37.000 3.300 8,92
1930 38.000 4.400 11,58
1933 30.500 2.600 8,67
1936 33.000 3.600 10,91
1938 35.000 4.300 12,29




La construction Navale sest d'abord reconvertie dans la mécanique : les Chantiers
de la Loire ont fabriqué en série des moteurs marins, des pompes hydrauliques... De
méme, les Ateliers et Chantiers de Bretagne usinaient des moteurs et des pieces de
madhines. Puis Nantes livra des torpill eurs et des dragueurs ala Marine Nationale.

Saint-Nazare fut moins touché que Nantes par la aise ca ses chantiers livraient
des croiseurs et des cuirasss a la Marine Nationale, ainsi que des paguebats, pou la
Compagnie Générale Transatlantique. Le bilan financier reste dorc largement positi f
jusquen 1939,cequi permet la aéaion d'ure industrie adonautique des 1923.

Quant au trafic maritime, le niveau atteint en 1913 @ se retrouve pas en 1929: il
subit une diminution de 35.000tonres. Ici, c'est Saint-Nazare qui est perdant car
Nantes peut acaseilli r des navires cdant jusqua 8 métres pendant plus de la moiti é de
I'année Donges peut retenir le pétrole pou ses raffineries, mais cda mmpte peu. De
plus, avecla aise, les importations de bais et de charbon ort diminué, I'armement est
lui auss touché.

En 1928,I'horaire du chantier est ramené de huit a sept heures pou limiter la
montée du chdmage. Certains ouwriers licenciés nt redas$s a Saint-Nazare & a
Bordeaux : il en est de méme en 1931.

L'espair renait avec les mouvements de juin 1936: dans les chantiers navals, la
greve ne dure que quelques jours a la fin du mois. Aux Ateliers et Chantiers de
Bretagne, la gréve ne dure que quelques heures : en effet, le diredeur de I'époqle
sadrese en ces termes aux compagnors :"Qu'est-ce que vous voulez ? Je vous le
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donre." .

Puis Nantes sachemine vers la guerre d les ouvriers des chantiers ont mobhili sés
sur place &in dasaurer les constructions et les réparations des navires.

2 - LaDeuxiéme Guerre mondale d ses conséquences

Malgré l'arrivée des Allemands en 1940, les chantiers continuent une petite
adivité @ deviennent un ritable foyer de la Résistance Les ouwiers de Dubigeon
réusisent méme a caber les pieces de sous-marins en construction, Astrée et
Andromeéde, qui seront terminés apres la Libération.

Les chantiers sont également une dble privil égiéedes bombardements. Les Alli és
vont tout faire pou les détruire din de priver I'occupation alemande d'ure telle ame.
De plus, avant de quitter Nantes délivréele 12 aolt 1944, les Allemands achevent d'en
détruire le Port les 9 et 10 ao(t, le rendant inutili sable pour deux ans...



Une fois reconstruits, les chantiers nantais assurent la reconstruction des flottes
marchande d@ militaire, faisant renaitre I'espoir chezles ouwriers. Cependant une vague
de gréves intervient des 1948, et c'est en 1950 qua lieu la premiére aise de I'emploi
dans la Navale grés la Deuxiéme Guerre Mondae. Les trois grands chantiers
licencient, et un comité de défense de la mnstruction revale et créé présidé par le
maire de Nantes, Henri Orrion.

Dans les années 1950 les chantiers navals de Nantes emploient 7.300 @rsonres,
et plus de 40% de la cgadté de prodction retionale est concentrée dans les cing
chantiers de la Basse-Loire (C'est-a-dire aNantes et a Saint-Nazare), qu sont alors a
leur apocgge C'est a cdte période que les g/ndicats ouwriers aayuierent une vraie force
de résistance : la CGT, Force Ouvriere @ la CFTC (qui devient CFDT en 19649, ort
aqquis au fil des années une grande mnreissance des mécaiismes de l'industrie de la
construction revale.

Il semble méme que sans l'intervention de ces g/ndicds, la fermeture des
chantiers nantais <rait intervenue beaucoup pus tot. Et c'est dans ce ontexte que le
premier grand conflit de I'aprés-guerre se dédenche en ao(t 1955, et entraine la fin des
chantiers navals nantais (B)

B - LA GREVE DE 1955ET L'AGONIE DES CHANTIERS
NAVALSDE NANTES

1 - L'amorcede 1955

En juill et 1955, les métall urgistes de Saint-Nazare gprennent que leurs primes
au rendement vont étre diminuées : les slaires des ouwriers de province édant d§a
inférieurs de 30% a caux de larégion parisienne, les travaill eurs déddent de se mettre
en gréve illimit ée Ils obtiennent rapidement gain de cause, ce qui donre des idées aux
Nantais, bien déddés ane pas étre en reste...

L'offensive des métdlurgistes révele aux chantiers navals la profondeur du
malaise. Le patronat nantais dédde dors du lock-out, rarement employé aNantes en cas
de oorflit, et les ouwvriers des chantiers sengagent aors dans une lutte qui dégénére en
émeute au mois d'aollt.

Lors d'ure manifestation redamant I'applicaion a Nantes des mesures obtenues
par les Nazariens, un ouvier est tué par balle. Le patronat résista malgré tout, mais finit
par acorder une hause des slaires. Cette gréve favorisa le développement du
syndicdisme, et provoquala surenchere des s/ndicas dans les conflits qui ont suivi.

Toutefois I'heure de la modernisation avait sonné aux chantiers navals, alors aux
prises avec la ancurrence des chantiers étrangers. L'année 1959 est au sommet de la
courbe de développement de la @nstruction revale frangase, mais c'est également le
moment ou, prévoyant la baisse de la demande, I'Etat et les ciétés gestionraires des
chantiers envisagent de réduire leurs capadtés de fabricaion.

Ains le Livre blanc de la @nstruction navale pulié en 1959 pémnise t'l le
regroupement des moyens indwstriels et financiers des ociétés exploitant les chantiers
nantais. C'est alors quen décenbre 1961 raisent les Ateliers et chantiers de Nantes,
résultat delafusion des chantiers Loire & Bretagne.



2 - Les chantiers navals dans |a tempéte

Dans la Navale, les suppressons d'emplois vont bon train : les Ateliers et
Chantiers de Nantes annorcent 490 licenciements en 1964, pis 344 en 1965,ce qui
donre lieu a de nouveaux conflits, manifestations et réunions.

Les travaill eurs des chantiers et les métalurgistes, qu se ralient a la caise des
"gars de la Navale", vort ponctuellement débrayer et bloquer les rues de laville du 13
avril au 19mai.

Les licenciements annancés auront lieu : les Ateliers et Chantiers de Bretagne
gardent les ateliers de mécanique @ de dhaudronrerie, et la moitié de leur effedif.
Dubigeon absorbe leur division Construction Navale d reprend 1.300salariés : il n'y a
plus qu'unseul chantier naval a Nantes.

Le tableau qu suit permet une vue d'ensemble de la situation des effedifs des
chantiers navals” :

Année Effedif des Effedif de Effedif de Effedif dela
ACB Nantes Basse-Loire France
1954 3.800 7.600 18.600 39.208
1960 3.100 6.100 17.000 37.300
1963 4.400 5.700 34.656
1966 3.000 4.300 12.400 27.810
1968 2.700 3.900
1969 2.300 25.000
1970 2.400

Toutefois la partie semble jouable ca des investissements nt prévus pou
l'augmentation ke la production : Dubigeon conreit en effet un keau développement
pendant dix ans, |'effedif atteignant méme 2.600 @rsonnes en 1976.

Mais c'est en 1977 ge les Nantais vont Sapercevoir que l'ére des Trente
Glorieuses est révolue. Un souci hante les ouwvriers des chantiers, qu se préparent au
lancement d'un sous-marin et ont encore deux navires sur cde : I'avenir du chantier et
cdui de I'emploi. En effet, le canet de ommandes et la situation sociale ne sont pas
brill ants : une vague de licenciements est prévue din de ramener le nombre des slariés
a2.000.D'aprés les gyndicas, le procesaus de dépérissement du chantier naval nantais
est enclenché, mais la diredion répond g ces licenciements ont nécessaires pour
ré&quili brer les charges du chantier, et asaurer sasurvie.

La mise en place de pointeuses aur les chantiers vont provogler une gréve
générale, menée de front par la CGT et la CFDT, qu finira par se retirer du corflit,
contraignant de cefait |laCGT areprendre letravail : ladivision syndicde est désormais
consommée Cependant, la greve de 1977 na fait que retarder 1a descente aux Enfers
des chantiers : les slariés de Dubigeon sont 2.000en 1977, 1.75Gn 1980 pis 1.350
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en ao(t 1985...Une perspedive de 900 est annorcéepou 1986, mais un noueau coup
dur survient : ce ne sera plus 900 mais 550 salariés. En effet, il est prévu de transférer
aux chantiers de I'Atlantique (Alsthom), dort Dubigeon est filiale, les =rvices
administratifs et les bureaux détudes : une humiliation pou les Nantais qui ne veulent
pas devenir un ateli er de sous-traitance

En septembre d octobre 1985, Nantes est encore le théére de violents
affrontements entre ouwriers et C.R.S. La Navae se mohili se dans les rues de Nantes,
proclamant que "Dubigeon survivra' et que "laNavale ne mulerapas’...

Le 14 nowembre, le plan de suppresson demplois est lancé officiell ement. Puis
les événements senchainent : le 2 octobre 1986 a lieu le dernier lancement, cdui du
Bouganvill e, et enfin le 3 juill et 1987intervient lafermeture du site.

Nantes porte dorsle deuil de"saNavale"...

* % %

Aujourd’hu, le batiment des "Ateliers et Chantiers de Nantes' a éé rénove, et le
Belem prend toujours ss quartiers d'hiver dans le Port de Nantes ; mais pou les gars de
la Navale, plus de dix ans aprés la fermeture des chantiers, la blesaure n'est pas encore
cicarisée.. Yves Rochemngar fait renaitre I'espoir en constatant que "l'estuaire

n S5

contribue arapprocher les hommes plutét quales oppaser” .

* Daniel PINSON, L'indépendarce onfisquéed'une \ll e ouvriére, éd. Arts-Cultures-
Loisirs, 1982

? Paul BOIS, Histoire de Nantes, éditions Privat, 1977

*Témoignage puli é dans les Cahiers du Lersco

“Yves ROCHCONGAR, Des navires et des homnes, éditions Maison des Hommes et
des Tedhniques, 1999

*Yves ROCHCONGAR, opcit.
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